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PASTABOS IR KOMENTARAI

Susipazings su parengta strateginio pasekmiu aplinkai vertinimo ataskaita, konstatuoju, kad
ataskaitoje nepateikiama aiski informacija, koki teigiama poveiki Vilniaus gyventojams,
gyvenamajai aplinkai turés nauji siilomi koncepcijos variantai. Sprendiniy poveikio aplinkai
vertinimas balais pateiktas nepakankamai objektyviai.

IS viso nesinaudojama naudinga informacija apie esama neigiama situacija mieste. Antai daugiau
kaip 120 tikst. vilnie¢iy gyvena padidinto triukSmo zonose. TriukSmas labai kenkia zmoniy
sveikatai. Parengti triuk§mo Zzemélapiai, parengtas miesto tyliyju zonu zemélapis. Ataskaitoje net
neuzsimenama kokiu biidu bus siekiama, kad triukSmas mazéty, kokiu laipsniu sumazés gatvése,
kuriose bus idiegtos naujos sistemos.

Svarbiose (pagrindinése) sankryzose rytais ir vakarais susidaro transporto kamsc¢iai. Tai ne tik
eismo gerinimo problema, bet ir triukSmo, aplinkos, oro tarSos.

Aplinkos oro kokybé Vilniaus mieste nustatoma keturiose stacionariose automatinése oro kokybés
tyrimo stotelése. Jose nustatomi tam tikry zony foniniai oro kokybés rodikliai, tac¢iau prie judriy
gatviy oro tarSa Zymiai didesne. Kaip ji keisis idiegus skirtingus variantus, skai¢iavimy néra.

Transporto terSalai su lietaus vandenimis patenka i Neries, Vilnios, Vokeés upes ir kitus vandens
telkinius. Daug tyrimy atlieka UAB ,,Grinda®, taciau ataskaitos rengéjai pateikia informacija apie
pozeminius vandens telkinius (vandenvietes). Transportas tam jtakos i§ esmés neturi. Gruntinio
vandens kokybei gali pakenkti tik tose zonose, kur gatvés neasfaltuotos, néra lietaus vandens
surinkimo sistemu.

Per paskutinius 20 mety didelé¢je Vilniaus teritorijoje atlikti detaliis pavirSinio dirvozemio eko
geocheminiai tyrimai, sudaryti uZterStumo Zemélapiai, ta¢iau ataskaitos rengéjams tai ,,neZinoma
zeme*.



Daugumoje ES sostiniy miesto pakras¢iuose prie vieSojo transporto galutiniy stoteliy ar prie
magistraliy irengtos automobiliy statymo aikstelés. Vaziuoti i centrines miesto dalis nedraudziama,
taCiau centrinése miesto parkavimo vietose tenka mokéti nemazus pinigus. Taip sveciai ir miesto
gyventojai ,,pamilsta® vieSajj transporta. Vilniuje automobilizacijos lygis 1000 gyventojy aukstas,
todél labai svarbu sudaryti geras salygas vieSuoju visuomeniniu transportu greit pasiekti reikiamus
miesto rajonus.

Ataskaitos apibendrinime (35 psl.) nurodoma, kad rentabiliausias 4 variantas, t.y. tramvajus. Tai
netiesa. Helsinkyje, kuriame gyventojy tik Siek tiek daugiau negu Vilniuje, tramvajus veikia
daugiau kaip 100 mety ir turi beveik 150 km ilgio trasas, o metro veikia tik 30 mety ir yra 22 km.,
taciau metro perveza daugiau keleiviy, negu tramvajus ir metro eksploatacija 4 kartus pigesné negu
tramvajaus. Tramvajy Helsinkyje ziema labai sunku prizitréti, uzptistomi bégiai, dél slidumo eisma
labai trukdo reljefas. Ziemos metu tai papildomi kam$éiai, sugaiStas laikas, pinigai, prieZifira.
Analogiska situacija biity ir Vilniuje. Tad, neziiirint, kad pirminé investicija | metropoliteng Zymiai
brangesné, taciau eksploatacijos metu tai visais atvejais nepalyginamai greiciau atsiperka. Be to,
vaziuojantiems neturi neigiamos jtakos nei ziemos speigai, nei vasaros karsc¢iai. Todél Helsinkyje
skiriamas labai didelis démesys metropoliteno plétrai.

Visi zinome, kad EK priimta nauja direktyva dél transporto iki 2050 mety, taip vadinama ,,Baltoji
knyga“ iskelia labai didelius reikalavimus vieSajam transportui. Pateiktoje ataskaitoje visiskai
nesimato kaip pasikeis transportas Vilniaus mieste, kaip pagerés gyvenamoji aplinka.

Neseniai Vilniuje ivyko ES sostiniy 51-osios asambléjos konferencija, skirta ateities miestams,
klimato kaitos problemoms spregsti. Konferencijos metu buvo pateikta daug naudingos informacijos,
taciau miesto atstovy joje beveik nebuvo.

Visumoje darbas silpnas, netgi klaidinantis politikus. Kadangi ,,Naujy transporto risiuy diegimo
Vilniaus mieste specialusis planas® apima ilga 30 mety laikotarpi, turéty biiti bent trys diegimo
etapai ir galutiné iSvada — kaip Vilniaus miesto transportas atrodys po 30 ar 40 metuy, prisilaikant
,Baltosios transporto knygos®, politikams biity objektyviai pateikti visu varianty aplinkosauginiai
privalumai ir trikumai. Be to, visiSkai negalima remtis dabartiniais keleiviy srautais miesto
stotelése.
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